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Desværre
manglede siderne

11-16 og 37-42
i bladet, så

starten af testen
mang ler.

.



H E LMETS
BEt

cycle

- boskytter bedst

- kæd6n, dor trakker langt de
fleste 2.hiulode rundt i verden.

- nyt og smart motortøj -

fransk elegance - varmt vind-
og vandtæt - psrlekt pasform

- llere modeller og farvor.

HTTRELLI
- de verdensberømte dæk til
rlrotoreykl€r og knallorter.

- motorstøvlor i ålle dessin
og finesta læder.

- transk luxus"motortøj
i fineste skind.

lmport:

CARLAilDERSE]l
A,S

LI-.lEIFIICANTSi

D

PI'WEN

Fortsot fto side 4l

fra ca. 2500 rpm, og frem til
ca. 6500 rpm stiger kraften
iævnt. Ved godt og vel 6500
rpm kommer "rykket", og
herfra trækker motoren uhy-
re kraftigt. Omdrejningsvillig-
heden kommer også til udtryk
på den måde, at man bør
holde øje med omdrejnings-
tælleren, medmindre man da
hører til blandt de respekt-
løse, der ikke er bange for at
køre med omdrejningstal hen-
sides de 9500 rpm.
I de fire første gear trækker
motoren relativt ubesværet helt
ud til farefeltet, men i femte
gear føler man, at den tåber
pusten ved ca. 8500 rpm,
hvilket svarer til den af os
målte tophastighed på 182
km/t. Denne tophastighed
blev i øvrigt målt over en
motorvejsstrækning på to km
i begge retninger med ca.
10 km's tilløb inden målin-
gens foretagelse.
For en ordens skyld skal
det dog lige bemærkes, at
kørsel med hastigheder inden-
for rammerne af det her til
lands tilladte, føles ganske be-
hageligt o8 afslappet på en
Xl 650, selv om man nok
bør være indstillet på, at der
skal gøres brug af gearpedal og
kobling i de mere knappe
overhal i ngssituationer.
Gearkasse og kobling fungerer
perfekt og præcist. Koblingen
går usædvanlig let, og over-
gangen mellem udkoblet og til-
koblet motor sker hverken for
pludselig eller for glidende,
Iigesom koblingsglidning ved
acceleration er et ukendt be-
greb.
Gearskiftet er meget præcist,
og på intet tidspunkt under
testen var der nogen fra vort
testhold, der lavede det, der
bare ligner et gears k ifte- k ik s.

LET HÅND PÅ GASHÅND.
TAGET KAN ANBEFALES
Tankkapaciteten er på '19,5 l,
og med en moderat kørsels-
måde rækker det til en ganske
rimelig aktionsradius. Ved 80
km/t går XJ 650 hele 23,6 km
pr l. Ved 100 km/t klares 19,9
km pr. l, mens vort samlede
testforbrug kom til at ligge
helt nede på l3,l km pr. l.
Disse tal bør nok tages som et
udtryk for, at med de nuvæ-
rende benzinpriser er en let
hånd på gashåndtaget nok at
anbefale, - i hvert fald for folk
med normaløkonomi!
Køreegenskaberne er perfekte!
Dette må nok siges at være
noget af en flot påstand, men
ikke desto mindre er det den
mest dækkende betegnelse.

Små snoede veje er det en for-
nøjelse at køre på med en XJ
650'er, og gang på gang må
man lægge kraftige bånd på sig
selv ved kørsel på sådanne ste-
der, for ikke at gå helt over
gevind i forsøget på at udnytte
cyklens køreegenskaber. Fri-
højden er fuldt tilstrækkelig,
men en enkelt faktor kræver
dog lidt tilvænning, og det
er kardantrækkets reaktion ved
pludselige accelerationer i lave
gear. Ved sådanne accelerati
onet løft de fleste kardan-
trukne mc'er (indbefattet XJ
650) bagenden. Dette kan
medføre, at man f.eks. ved
accelerationer ud af skarpe
kurver med voldsom nedlæg-
ning kan komme ud for, at
bagenden hæver sig præcis så
meget, at tyngdepunktet for-
skydes, hvorved man fgler,
at cyklen vil rejse sig og køre
ligeud. Første gang man ople-
ver denne reaktion, kan det
godt give en kraftig hierteban"
ken, men når først man har
vænnet sig til denne kardan-
reaktion, er problemet gan-
ske ubetydeligt.
Lange hurtige kurver er et af
de steder, hvor en mc's køre-
egenskaber bliver 5at på en
hård prøve. Ved udgangen
af sådanne kurver oplever man
ofte, at mc'er med dårlig sty-
regeometri og/eller elendige
støddæmpere slingrer betrag-
teligt. I en meget lang 90-
graders kurve, hvor vi plejer
at afprøve de mc'er, vi har til
test, satte vi Yamaha'en på
en række virkelig hårde prø-
ver, som den bestod m€d
glans - hver gang. På intet
tidspunkt fornemmede vi den
mindste usikkerhed i stabili-
teten, og selv ved udgangs-
hastigheder med over 160
km/t fulgte cyklen sin bane
fuldstændig klippefast.

Også retningsstabiliteten må
anses for at være perfekt.
Ved ligeud-kørsel med topha-
stighed føles ingen tendenser
til slingren.
Som en ekstra anbefaling til
de fine køreegenskaber, skal
det lige nævnes, at underteg-
nede ved kørsel ud over en
bakketop fik cyklen til helt
og holdent at slippe sin kon-
takt med vejen. Sådanne frie
svæv er oftest relativt ufarlige,
når blot man lander på bag-
hjulet, men i dette tilfælde
skete der det ubehagelige, at
kontakten med asfalten blev
genoptaget med forhjulet først.
Normalt vil den slags landinger
let resultere i et styrt, men i
dette tilfælde skete afslutnin-
gen på luftturen helt uden
dramatik. Om dette så i større

I

æ

Prufessional

T
- specialolie til kæder,
forgafler, filtre m.v.

Randersvej 150 - 82{D Århus N.
- tlf. 06 - 16 33 88

sCgUra



< Udseendet forekommer umiddel-
bart noget sportspræget.

Grebene er forsynet med gummi-
muffer. En fiks detalje, der hindrer
hurtig afvaskning af smurte og ind-
fedtede dele.

Y

t

eller mindre grad skal tilskri
ves cyklens køreegenskaber
eller den gamle talemåde, at
heldet følger et vist folke-
færd, vides ikke med sikker-
hed. Nogen gentagelse af ek-
sperimentet var der ikke det
store overskud af lyst til at
foretage, men vi tager det al-
ligevel som et delvist udtryk
for cyklens gode retningssta-
bilitet, at det gik godt.

PRISMÆSSIGT EN N4C

FOR LIEBHAVERE

Efter at have tilbagelagt knapt
1.700 km på cyklen, er dct

testholdets konklusion, at Ya-
maha-fabrikken med konstruk-
tionen af model XJ 650 har
frembragt en mc, der place-
ringsmæssigt på det nærmeste
ryger lige til tops på sin klas-
ses hitliste.
lntet er overladt til tilfældig-
hederne, og at modellen er
virkelig gennemtænkt, vidner
f.eks. det fabelagtige forlys
samt den standardmonterede
oliekøler om.

Selv om cyklen ved første
øjekast forekommer temmelig
sportspræget, er der ingen
tvivl om, at den også vil være

MOTOR
Firecylindret rækkemotor med overlig-
gende kædetrukket knastaksel og to
ventiler pr. cylinder.

Luftkølet.
Boring x slaglængde: 63 x 57,4mm
Slagvolumen: 653 cc
Kompression: 9,2:1
Ydelse: 68 hk v/9000 rpm
lvlax.dreiningsmoment; 6,0kg/m.v

7500 rpm.

KARBU RATOR
4 stk. Hitachi HSC 32 mm.

TRANSI\,IISSION
Primærtræk over ligeskårne tandhiul.
Flerpladet kobling i oliebad. Femtrins-
gearkasse,
Kardantræk til baghjul.

EL-ANLÆG
Batteri: 'l2Y , '12 amp.
lvlax. Generatoreffekt: 26OW
Kontaktløs transistortænding.
El-Start.
Halogenlys 60/55W standard.

STEL I\4-M-
Dobbelt lukket rørstel.
Kronrørsvinkel: 62,55 grader.
Efterløb: 115 mm
Hydraulisk åben forgaffel for. Hydrau'
liske støddæmpere med udvendige fied-
re samt svinggaffel bag.

IVI E LLEI\4ACCELE RATION E R
3. gezr

70- I10: .4,2sek
80 - 130: 6,0 sek

4. gear
70 - 110:
80 - 130:

5,8 sek.
8,4 sek.

1 1,2 sek.
17,0 sek.

4,0 sek.

sek
sek

6
4

6
8

HI UL STøRRELSE
For:
Bag
Dæk mrk.:
Helstøbte hjul.

BREMSER
For: Dobbelt skive, diam.:226 mm
Bag: Tromle, diam.: 200 mm

VÆGT M.V.
Tønr'ægt,
Tankkapacitet:

21O kg.
19,5 I.

PRIS; 42.684 kr. plus lev.

5.gear
70 - 110:
80 - 130:

7 ,2 sek.
11,6 sek.

TOPHASTIGHED
Foroverbøiet: 182 kmlt.

Tophastighed målt i testbænk under
indprogrammerede omstændigheder sva-
rende til vindstille og gennemsnitsfrik-
tion: 180 km/t.
Max. effekt på baghjul: 38 hk.

3,25 x 19
12O190 x la

Bridgestone (H)

Udveksling
1. gear
2. gear
3. gear
4. gear
5. gear

2.'t87
1.500
1 .153
0.933
o.812

't.672
29Ø

Primærudveksling:
Sekundærudveksling:

BENZINFORBRUG
80 km/t:
100 km/t:
Testforbrug:

23,6 km pr. l.
'19,9 km pr. L
13,1 km pr. l.
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særdeles velegnet til touring-
brug.
På minussiden kan dog den
temmelig høje anskaffelsespris
fremdrages. 5å længe cyklen
prismæssigt befinder sig i sit
nuværende leje, må det nok
konstateres, at efterspørgslen
iførste række skal spores hos
liebhavere. I
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ACCELERATION
0-80:
0 . t00:
o - 120:
0 . 140:
0 . 160:


